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Sommaire statistique
Evénements aéronautiques en 2017

Le présent document est une compilation sommaire de certaines données de 2017 sur la sQireté de
I'aviation.

Le BST recueille et utilise ces données dans le cadre de ses enquétes pour analyser les lacunes en matiére
de sécurité et déterminer les risques qui existent dans le systeme de transport canadien.

Il est a noter que certaines caractéristiques des données limitent I'analyse statistique et I'observation de
tendances émergentes. Ces caractéristiques sont, entre autres, le petit nombre d'accidents et d'incidents,
la grande variabilité des données d'une année a l'autre, et les changements a la réglementation et aux
définitions. Nous rappelons au lecteur de tenir compte de ces limites durant la consultation du présent
sommaire afin d'éviter de tirer des conclusions que I'analyse statistique ne pourra appuyer.

Les données de 2017 ont été recueillies conformément aux exigences en matiere de rapport énoncées
dans le Réglement sur le BST qui était en vigueur au cours de I'année civile 2017.

Les statistiques présentées ici sont telles qu’elles étaient dans notre base de données le 11 février 2018.
Ces statistiques étant contenues dans une base de données qui est constamment mise a jour, elles
pourraient évoluer quelque peu avec le temps.

En outre, comme de nombreux événements ne font pas I'objet d'enquétes officielles, les renseignements
consignés sur certains événements n‘ont pas nécessairement été vérifiés.
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Accidents

Apercu du nombre d’accidents et de déces

En 2017, 240 accidents d'aviation ont été signalés au BST; il s’agit d'une hausse par rapport aux

230 incidents déclarés en 2016, et une diminution de 13 % par rapport a la moyenne décennale de 276
(2007 a 2016). De ce total, 208 accidents mettaient en cause des aéronefs immatriculés au Canada (a
I'exclusion des ultralégers?); il s'agit d'une Iégere hausse par rapport au total de 200 en 2016 et d'une
diminution de 13 % par rapport a la moyenne décennale de 238.

En 2017, I'activité aéronautique s'est élevée a environ 4 565 000 heures de vol?, et le taux d'accident pour
les aéronefs immatriculés au Canada a de 4,3 accidents par 100 000 heures de vol est identique au taux de
2016. L'analyse statistique au moyen de la régression linéaire indique une tendance a la baisse
significative (p < 0,0013) du taux d'accident au cours des 11 derniéres années, soit de 2007 a

2017 (figure 1). Pareillement, le taux de 3,2 accidents par 100 000 mouvements d'aéronefs en 2017 a
diminué par rapport au taux de 3,3 accidents par 100 000 mouvements d'aéronefs en 2016. Ce taux
affiche également une tendance a la baisse statistiquement significative (p <0,01) sur la méme période de
11 ans (données non présentées).

Figure 1. Nombre d’'accidents et taux d'accident, 2007 a 2017
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1 Les accidents d'avions ultralégers seront présentés séparément dans toute discussion subséquente d'événements
mettant en cause des avions immatriculés au Canada.

2 Source : Transports Canada

3 Il est généralement convenu qu'un résultat, pour qu'il soit considéré comme étant statistiquement significatif,
doit avoir une probabilité inférieure a 1 chance sur 20 (c'est-a-dire p <0,05).
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Les 208 accidents d'aéronefs immatriculés au Canada (figure 2) comprennent 171 accidents mettant en
cause des avions# et 27, des hélicopteres. Les 10 autres accidents ont mis en cause 5 planeurs, 1 autogire,
1 montgolfiere et 3 systemes aériens sans pilote (UAS), dont 2 a voilure fixe et 1 a voilure tournante.

En 2017, il y a eu 71 accidents mettant en cause 75 avions commerciaux immatriculés au Canada

(10 avions de ligne, 5 aéronefs de transport régional, 19 taxis aériens, 13 aéronefs de travaux aériens et
28 aéronefs d'entrainement en vol). Il s'agit d'une augmentation par rapport aux 42 accidents d'avions
commerciaux enregistrés I'année précédente et a la moyenne décennale de 67,3. L'augmentation du
nombre d'accidents d'avions commerciaux se manifeste dans presque chaque catégorie d'exploitation, et
tout particulierement du c6té des avions de ligne, avec 9 accidents (mettant en cause 10 avions). Il s'agit
la d'une hausse par rapport a 1 accident d'avion commercial en 2016 et a la moyenne décennale de 4,9.
Deux des 9 accidents d'avions de ligne en 2017 ont fait I'objet d'une enquéte officielle par le BST. Parmi
ces 9 accidents, 3 étaient des collisions au sol a basse vitesse, 2 ont causé des blessures au personnel de
cabine, 1 était lié a un foudroiement et 1, a des dommages causés par une panne moteur. Vingt-sept
autres accidents ont mis en cause des aéronefs commerciaux d'entrainement en vol (« Autres types
d'aéronefs » au tableau 2), ce qui représente une hausse par rapport aux 16 accidents en 2016; ce nombre
est supérieur a la moyenne décennale de 19,2 dans cette catégorie.

En 2017, des avions commerciaux immatriculés au Canada ont été en cause dans 7 accidents mortels qui
ont fait 14 morts au total. Parmi ces 7 accidents, 1 accident mortel était lié a un avion de ligne, 1 a des
opérations de taxi aérien, 2 a des opérations de travail aérien et 3 a des opérations d'entrainement en vol.

Le nombre d'accidents mettant en cause des avions privés ou d'autres types immatriculés au Canada a
diminué a 101 en 2017; il s'agit d'une baisse de 20 % par rapport a la moyenne décennale de 126. En
2017, on a dénombré 10 accidents mortels parmi les accidents de cette catégorie; ce nombre est en
baisse par rapport a 18 en 2016 et est inférieur a la moyenne décennale de 14.

4 Dans certains cas, plus d'un aéronef est en cause dans un événement. Il est donc possible que le nombre
d'événements et le nombre d'aéronefs ne concordent pas. Tous les tableaux excluent les aéronefs ultralégers, a
I'exception du tableau 1. Tous les tableaux, ainsi que la figure 1, excluent les montgolfiéres, les planeurs, les
autogires et les systémes aériens sans pilote, a I'exception des tableaux 1 et 4.

Sommaire statistique des événements aéronautiques 2017 m 3



Figure 2. Répartition des accidents liés a des aéronefs immatriculés au Canada en 2017, par type
d’'aéronef
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En 2017, des aéronefs immatriculés au Canada (autres que des aéronefs ultralégers) ont été en cause dans
20 accidents mortels (figure 3); ce nombre est Iégérement en baisse par rapport au total de 24 en 2016 et
est inférieur a la moyenne décennale de 27.

Le nombre de décés en 2017 (31) était inférieur aux 34 dénombrés en 2016 et tres inférieur a la moyenne
décennale de 49. Toutefois, le nombre de blessures graves (27) est supérieur au total de 17 enregistré en
2016, mais demeure inférieur a la moyenne décennale de 34 (données non fournies).
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Figure 3. Nombre de déces et d'accidents mortels, 2007 a 2017
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Des 31 déces en 2017, 27 se trouvent parmi des membres d'équipage et 4 parmi des passagers. Un déces
supplémentaire fut celui d'un pilote d'aéronef ultraléger.

En 2017, on a dénombré 27 accidents qui ont mis en cause des hélicoptéres immatriculés au Canada. Ce
nombre était [égerement inférieur a la moyenne de 34 accidents de ce type par année au cours de la
décennie précédente. De ces 27 accidents, 2 ont été mortels, faisant 5 morts. Le nombre total d'accidents
mortels (2) se compare avantageusement aux moyennes d'années précédentes d’environ 5, et a la
moyenne décennale de 11 (données non fournies).

En 2017, on a relevé au pays 25 accidents d'aéronefs ultralégers immatriculés au Canada. Il s'agit d’'une
légere hausse par rapport aux 22 accidents d'aéronefs ultralégers dénombrés en 2016, et d'un
rapprochement a la moyenne annuelle de 27 au cours des 10 années précédentes. Un de ces accidents a
été mortel (1 déces).

En 2017, 7 accidents survenus au Canada ont mis en cause 8 aéronefs immatriculés a |'étranger; aucun de
ces accidents n'a été mortel.

Répartition des accidents par catégorie

Types d’exploitation (tableau 6)

En 2017, il y a eu 171 accidents mettant en cause des avions immatriculés au Canada. Ces accidents se
sont produits principalement durant des vols : récréatifs ou de voyage (53 %), d'entrainement (18 %) et de
transport aérien commercial (16 %). Prés du quart (22 %) des accidents d’hélicopteres se sont produits
durant des vols d’entrainement. Les catégories affichant le plus d'accidents d'hélicoptéres au cours des
derniéres années (transport aérien, vols récréatifs/voyage) ont présenté moins d'accidents en 2017. Par
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exemple, on a dénombré 3 accidents d'hélicoptere dans la catégorie de transport aérien en 2017, alors
gue la moyenne décennale était de 13.

Province/territoire (Tableau 8)

De tous les accidents d'aéronefs immatriculés au Canada en 2017, 43 % sont survenus au Québec et en
Ontario. Cette proportion est typique comparativement aux années précédentes. La Colombie-Britannique
(17 %) et I'Alberta (14 %) affichent elles aussi une part considérable des accidents en 2017. Conformément
a la tendance généralement a la baisse du nombre d'accidents, le nombre d'accidents dans la plupart des
régions au Canada était inférieur a la moyenne des 10 années précédentes (figure 4). De plus, le nombre
d'accidents a I'étranger mettant en cause des aéronefs immatriculés au Canada était également inférieur a
la moyenne décennale.

Figure 4. Répartition des accidents liés a des aéronefs immatriculés au Canada en 2017, par
province/territoire
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Il est possible d’analyser les accidents plus en détail en fonction de la nature et de la répartition des
catégories d'événements en cause. Les tableaux 11 a 14 présentent les nombres d'accidents qui sont liés a
diverses catégories d'événements selon chaque phase du vol.

Bien qu'il puisse s'étre produit plus d'un événement dans une phase de vol d'un méme accident, cet
accident a été compté seulement une fois au total. Par conséquent, le nombre total d’accidents pour
chaque événement lié a une phase de vol ne correspondra pas au nombre total d'accidents de cette
phase. Par exemple, dans la phase du décollage, si I'accident comprend une perte de maitrise et une perte
de puissance, I'accident compte une fois dans chaque catégorie d'événement pour cette phase de vol,
mais seulement une fois dans le total des événements par phase de vol. De plus, environ 38 % des
accidents d'avion et 29 % des accidents d’'hélicoptére comprennent des événements dans plus d'une
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phase de vol (si I'on exclut la phase suivant I'impact), de sorte que les figures 5 et 6 présentent un plus
grand nombre d'accidents que le nombre total d'accidents.

Au cours des 11 derniéres années (2007 a 2017), la répartition des accidents d'avion (figure 5) indique que
les nombres les plus élevés d'événements sont survenus durant les phases d'atterrissage (56 % des
accidents d’avion comprennent un événement durant la phase d'atterrissage) et de décollage (23 %),
suivies des phases de croisiere (15 %) et d'approche (13 %). Les nombres les plus élevés d'accidents
d’'hélicoptere (figure 6) sont survenus durant les phases d'atterrissage (41 %), de manceuvres® (24 %), de
croisiere (22 %), de décollage (17 %) et d'approche (12 %).

Figure 5. Nombre d’accidents d’avion selon la phase de vol, 2007 a 2017
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Figure 6. Nombre d’accidents d’hélicoptére selon la phase de vol, 2007 a 2017
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De 2007 a 2017 (tableau 11), parmi les 1261 accidents d'avion qui se sont produits a la phase
d‘atterrissage, 21 % étaient liés a une collision avec un objet, 21 % a une sortie de piste ou a une piste
ratée, 21 % a l'affaissement ou a I'escamotage du train d'atterrissage et 20 % a un piqué ou a un
capotage. Des 522 accidents d'avion comportant un événement a la phase de décollage, 28 %

5  La phase des manceuvres (c'est-a-dire les vols a basse altitude ou les acrobaties aériennes) ne fait pas partie de
tous les vols.
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comprenaient une collision avec le relief, 27 %, une collision avec un objet, 25 % étaient liés une perte de
maitrise et 25 %, a une perte de puissance.

L'événement le plus souvent lié aux accidents d'avion mortels de 2007 a 2017 a été la collision avec le
relief (tableau 13). Les collisions avec le relief ont été en cause dans 60 % des 55 accidents d'avion mortels
comprenant des événements au décollage, dans 68 % des 82 accidents d'avion mortels comprenant des
événements en phase de croisiere, dans 80 % des 30 accidents d'avion mortels avec des événements en
phase de manceuvres, dans 70 % des 50 accidents d’avion mortels comprenant des événements en phase
d'approche et dans 54 % des 35 accidents d'avion mortels avec des événements lors de I'atterrissage.

De 2007 a 2017 (tableau 12), parmi les 154 accidents d'hélicoptére avec des événements durant la phase
d‘atterrissage, 25 % étaient liés a une collision avec un objet, 20 % a un atterrissage brutal, 19 % a une
collision avec le relief et 18 % a une perte de maitrise. Des 91 accidents d'hélicoptere avec événements en
phase de manceuvres, 48 % étaient liés a une collision avec le relief, 35 % a une perte de maitrise et 25 %
a un événement lié aux opérations.

L'événement le plus souvent lié aux accidents d'hélicoptére mortels de 2007 a 2017 a également été la
collision avec le relief (tableau 14). Les collisions avec le relief ont été en cause dans 6 des 8 accidents
d’'hélicoptere mortels comprenant des événements en phase de décollage, dans 17 des 24 accidents
d'hélicoptere mortels comprenant des événements en phase de croisiere, dans 13 des 20 accidents
d’'hélicoptere mortels comprenant des événements en phase de manceuvres, dans 3 des 7 accidents
d'hélicoptere mortels comprenant des événements en phase d'approche et dans 6 des 9 accidents
d’'hélicoptere mortels comprenant des événements en phase d'atterrissage.
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Incidents

Apercu des incidents

En 2017, 934 incidents ont été signalés conformément aux exigences de déclaration des événements du
BST, dont 861 mettaient en cause des aéronefs immatriculés au Canada. Il s'agit d'une augmentation de
17 % par rapport au nombre total de 737 accidents signalés en 2016, et de 32 % par rapport a la moyenne
décennale de 653 accidents. Toutefois, deux changements récents expliquent cette hausse apparente du
nombre d'incidents. D’abord, un nouveau reglement est entré en vigueur le 1°" juillet 2014. D'aprés ces
nouvelles exigences de déclaration, les incidents d'aviation comprennent désormais les aéronefs ayant
une masse maximale au décollage certifiée supérieure a 2250 kg (anciennement 5700 kg) ainsi que les
aéronefs exploités en vertu d'un certificat d'exploitation aérienne émis conformément a la Partie VII du
Reglement de ['aviation canadien (RAC). Ensuite, le BST a apporté des changements pour améliorer
I'acquisition de données relatives aux incidents d'aéronefs immatriculés au Canada qui surviennent a
I'étranger. Ce changement est entré en vigueur vers le milieu de 2016. Ensemble, ces modifications ont
considérablement augmenté le nombre d'incidents a signaler.

Les incidents les plus fréquents en 2017 (figure 7) pour tous les avions immatriculés au Canada et a
I'étranger sont les déclarations d'une situation d'urgence (37 %), les risques de collision et les pertes
d'espacement (18 %) ainsi que la détection de fumée et les incendies (11 %).

Figure 7. Répartition des incidents a déclaration obligatoire en 2017, par type
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Tableaux de données
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Fat 1 3 1 3 2 1 2 3 1 [ 0
[ —— 4 % z 3 2 1 3 1 o a o
Explnitant prive / Antres types dsxploitants (d) 45 107 12 17 IE 13 142 112 13 135 1Al
Arcident dhalicoptirs i @4 | ® 1 4 W W® 1 W w
Commarsial 8 3} 0w 0w W MW 1 W 1 1B 1
Etat 1 o o 0 o 2 1 1 o 0 o
Compagnis (c) 2 0 1 [ 1 1 0 0 o [ 0
Exploitant prive / Antres types Saxploitats (d) & g g 2 P W % T g 9 &
Antrus types dagronsfs () 5 13 7 F; 3 T 1 8 7 & 10
Accidents mortels par type d'stronef of d"exploitant (5) @ 0w B X W ¥ B W B M 0w
Arcident davion 3 16 W W m [ M W 18 1 17
Commarcial 10 3 & 12 1 [; g % & 3 7
Avinn do ligna {705) 0 0 o a 1 0 0 0 o a 1
Transport ragional (T04) 1 0 o 1 1 L 1 0 o 0 0
Taxi srian (T03) 3 3 1 7 & 3 3 1 3 1 1
Traeail adrinn (T02) 1 o o 4 2 2 1 1 T 1 2
Antres types d'axploitats commenciz (v} 3 0 1 [ 1 [ 1 0 1 1 3
Fiat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Compagais (c) 1 1 o a [ [} 1 0 o a [
Explnitant prive / Antres types sxploitants (d) ¥ 1 14 16 W 18 13 8 13 1B 10
Arcident dhelicoptirs [ g 7 3 B 7 £ 0 1 2 2
Autrus types dadronsfs () 2 1 1 1 1 L 3 o o 1 1
Dieces {s) s0 = 64 & € 254 0% 15 40 M M
Bilezsés zraves (s) s 41 34 3 &£ 3W 1B 0w W 1T 1
Incidents par type {f) 1 718 658 664 56 530 2S5 654 Tl 73T BAL
Fisque do collision | Parts d'sspacement 13 148 137 1% I s 105 0 B4 1M1 1 1%
Dichiration dwne situaticn d urgance 186 234 237 138 IM MW [l 7T 190 1@ 316
Pamms motor WE 98 % & & 7 W % 12 12
Fumés | lncendia W6 sy B4 & & 20W % 7 079 T w4
Callixion 9 7 T 3 7 4 14 13 7 15 B
Antrus types dincidant 130 1 % 108 85 9E 104 106 132 1M &
Accidents lies & un wlrs lager M W M W 17T ¥ B N B n B
Accidants mortals 512 4 3 3 g 4 1 3 4 1
Dicis & 13 3 4 3 g 4 2 3 4 1
Bluusén graves 7 3 8 4 5 [; 3 6 3 1 &

Dlonndes produites ke 11 fnriar 2018

Leas accidents o Jes incidants devant dtre sigmalds sont déclanss confommémant 3 [a réglementition dn BST sur la déclaration obligstoins d'évémamants.

L totamx perrvant ne pas dgaler b somms: do leors partios. Par pls, dans s total wlnc dants: par type Sadromeds, lorugm'on dvémamen t mchit e sdon of w
halicoptars, 1'staament et comptabilize dans los 2 parties, mads uno seuls fods dans 1o fotal.

. Accidents d'sdromefs inwatricn s o Camada, swchamt ks nim-ligam.
hmhummm@mﬂnl}uhmbm-m@mm

c. A compier da fevriar 2013, los sxplod Tam sont comptds comme des exploitint privis.

. Inchut les soplodtamts prives (partis 604, lhiﬁubhmdhnqmpmﬁm

o. Inchnt Jos memdgnlfisrs, mrocoptime, plamarrs, mhlnhqmwhmhm“mmﬂf}ulu-:ﬂqpﬂldmﬁml

£ Lo nouvean réglamsent da BET ost axird on vigneer le lor jeillet 2014, En vertn des nowvells aripences de rapport, Jes dvineman s a)
hiﬁmﬂﬁd‘mnmmhmﬂw-dmuﬂipmtﬂﬁtg{mmmh}mwgmlumm
conformdment A ln partie VI dn Foglamant de 1 seiation canadion

Sommaire statistique des événements aéronautiques 2017 | 11



Tableau 3a
Taux d"accidents li¢ 3 un asronef immairiculé an Canada
{par heures de vol, excluant les nlira-legers et les antres iypes d'asronef)

2007-2017

07T M08 N9 000 M1l WMIX M13 MNI14 M1F 2016 NAT
Accidants T 239 242 138 7 1 31 Mm@ 104 188
Accidents martels 31 25 27 i1 5 3z 30 10 23 3 18
Dhacas 47 i 63 &3 9 3 1) 13 40 i3 kL]
Heures da vol (o mdlliors) () 4198 4130 3BS0 396 4270 4301 4205 42T 4318 4452 4563
Accidents par 100 000 houres ds wol 4.6 .11 6.3 L1 i3 i3 i4 4B il 43 43
Accidents martels par 100 000 boures de wol a7 0.6 0.7 k3 07 a7 a7 02 0.3 03 L
Dwacas par 100 00 hoeros do val L1 12 16 16 14 Lz L3 04 g 0T o7

Donmdes produites ls 11 fvriar 2018

Las accidents sont wignalés conformsémant 3 ls raglementrtion da BST s b déclantion obligatine J'evénements.

Agronaft Imeeatricnlés m Camads, exchomt ks nira-ldgun, montpnifises, pymocoptm, plasgurs, divigesbles, daltplanes ot los amims typas 4 sdromads smeilamgs.
2. Somrce : Transparts Canads (Les beures da 2050 of 200N sont des estmations).

Tablean 3b
Tamx d"accidents d"séronef an Canada (par mouvements, excluant les nlira-légers et les anires types d'aéronef)
T00T-2017

0T MO8 M 6 W11 0 WIF M3 MNI14 215 2006 HNAT
Arcidents 77 245 246 150 130 HE 33 206 20 156 185
Accidents martels 30 21 2B 2 30 ki | ZE 11 21 23 17
Ducas +H 43 4 i &0 574 2 17 k1) 7 pu 4
Momvemants  sdronef sn milliars (a) 6682 &7T11 6380 &28 5112 6097 5930 5047 5048 5831 5951
Accidents par 100 000 mouwements 41 37 e 4.0 iE i@ L) 33 3.7 i3 i3
Accidents mortels par 100 00 momsmants 04 03 e 03 03 [+ 0.3 0z 04 o4 03
Diacas par 100 000 mrraments 0.7 04 Lo 11 10 L] 09 03 0T 0& 03

Donzées produites Is 11 Snnar 2018
h.mmmmahmhm-hmmm
Exchuant les nitra-kiger, momtgnlfidmes, pyrocophines, pl iy dabtaplanes ot ks amires fypes d”sdronefs simmilaires.

2. Source: Soatistique Cansd . {hmt?ﬂﬂmtlm}

12 ®m Sommaire statistique des événements aéronautiques 2017
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Etat
Commpagmic (k)
Asronsf stranger / Antres types d'axplodtants

Emt
Commpagmic ()

Avion da iz (705)
Tramspart régicnal (704)
Toaxi adsiem {703)
Travail aarian (707
Avion da iz (705)
Tramspart régicnal (704)
Taxi adsicm {703)
Travail airian (702
Avion da g (705)
Tramspart regional (704)
Taxi adsism {703)

Docis am Camoda lids & wn sdromef inseotricn i m Camda

Dacis & Tatangar Hés & nn adronsf immaivicnld mn Cansdy

Diacén am Cazada lids 4=n
Domwlrp-imﬂm

Exploitant privé | Aztres typas daxploitanes ()
Dtcés des membres d'squipage par rype d'rxploitast
Eaploitant privé / Astres typas axploitanes ()

Dt mm el

Exploitant privé  Amtres types daxploiants (<)
Dbm&p-_:nﬁn par iype d"exploitast

Dicés
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tiques 2017 m 13

& ts aéronau

evenemen

privén.

13

des

Sommaire statistique des

sk comp

da wrcmpas

Dionniss produites le 11 fevmier 2018
somt sigmalés conformément 4 b reglementation do BS T sur la declration oblipinine d'énamemants.

Antres types dadrmmef ()

L toteex powreunt ne pas dgalar la somme de bears parties. Par axarpls, dans ko total « Dhécés par type Ssdronef », lorsqn'on dvémamont et e anion o = halicopiers,

I discén sont compiahilisés dans les 2 partios, mais une seuls fois dams o toal.

i Echat les montgolfiams, gyrocoptimes, plaess, didgeables, deltplines, wihimles s non habités (LAY of les auires types d"sdroneds simmlaims.

2 Inchnt les opdrations siriennes étmngeres (partie 701, ef les oxités de formation m piloage (partie $6).
c. Inchnt ks explnitants privés (partie §04), eviation da Jodsir, ot ke eaploitants prives stramgars.

b A compher de ferier 2013, ks

Las



Tahlean 5

Blessés graves ligs 4 des accidents d'ae

2007-21T

11 W1 2101F M4 MAF 1§ WY

FICE T T

T

Avion da ligna (705)

Transport rigioaal (704)

Taxi adrian (703)

Elousis grnes an Canads b 2 un asronef immatricels an Cansds
Elousia grnes a l'siramgar lids & wn adronef immertricnls an Canads

Elszsés grnes au Canads Hés 3 un séronef immatricols 4 I'émangar
Blemsés graves par type d erploitast

Blemmés graves

14

)

Adromef stramgar | Anires types Jeaplodtants

Travail aarien (T02)
Bt

Compagmia (&}

n

10
B
3
a

Avion da ligna (705)

Exploitant privd | Amtres types daxploétants (<)
Mlrmbres dequipape blessés gravemest par type d'explodtant

L=

=

=

(2]

=

=

Transport rigioaal (704)

Taxi adrian (703)

L= ]

(S0 &

o oed

Lalb -]

)

Adromef strampgar | Anires types Jeaplodtants

Trvail asdricm (702}
Biat

==

= o

Compagmia (&}

juj—.a.ﬁ-

12
4
L
2
o

Exploitant privd / Amtres types daxploétants (<)
hsngﬂ:ﬂ_nﬂsﬁn—plrlgpufm
Avim da Egna (705)
Transport regicmal (704)
‘Taxd aarian (03]

14

]

)

Adromef strampgar | Anires types Jeaplodtants

Trnvail asdrica (702}
Biat

Compagmia (&}

o m oo a

ﬂrlxﬂﬂr

L] [l -}
—

Ll

) TR

11

=Tl i

12
L]
0
9
14

mmigoe

Exploitant privd | Antres types daxploétants (c}
Blemés praves am sol

Blemés graves par type 4" séromef
Arvom

Ultra-legur

13

Amtro: types dasrmnefs (d)

Donndes produiss be 11 firmar 2018

i,

des

st Comg

L totemx pemvant ne pas dgaler b somms do laors parties. Par axeeple, dans ks total « Dicés par type datronef s, lorsqn'sn éminamant micket 1 naon et m halicopiem,

les dicés sont comptabilisas dams Jes 2 parties, mais we seuls fois dans ke ol

Las accidants sont signalés conformament 4 b réglementation du BT sur la déclmtion obligainire dénvdnemants
I‘I..Ill:hthlmm Wﬂmwhgw.mmﬁmmmmnhmmrmm

. Incint Jes opdrations sirisnmes gtangémes (partie 701), of les wmits de formation mm pilotege (partis 46).
e ox X
c. Imciut Jos excploiants prives (partie §04), Tavistion de Joisir, of le exploitants privis soangers

. A comptor da férrior 2015, les axgl

tiques 2017

éronau

ts a

evenemen
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Tablean 6

eres immatriculés an Canada par type d'opération

avioms et des heli

Accidents hiés &
DOOT-2017

4

nn
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FIO T )

s

FLIE]

M2

M7 DB

167 171
n 3

17y
7
96

191 i 2 ]
2% n M
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108

210 e 1982
43

187
B2

1M
13

type d'opératen

Fe

111 20

125

1¥7

1

£3 102

118

Racraatif / Wiryaze

13

7
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35

&
0
L
37
2

nd.lﬁ{._

e (=) g [

Ennﬂl

Tast { Ddmomsiration | Comeryags

10
17
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2o

™

=

-

-+

Tast / Damomstration ¢ Convoyags

(= -]

Tramsport adrian

LALLM

nunwl

nl_.-anj

(=BT =N ]
L]

nn3ﬂ_|

- e B

Antre | Inconmms.
Accidents d'hélicepitre par type d'spération

Exrumion sériceme

Tast { Ddmomsiration | Comeryags

Racrdatif / Wiryage

10

18

13

15

10

16

Tramsport adrian

L=

Antr / Inconms.
Accident d'béliceptire mortel par type I opératen

Exrurion adrieme

W DD oee D e DM D DO

Tast / Damomstration ¢ Convoyags
Antre | Inconmms.

Exrurvion adriems

Gustion des moemdics
Ambulince admieme

Tramsport adrian

in BET mur la

Dionnacs produitas ke 11 ferior 2018
ot

Las

Lss toteux parvant ne pas dgalar 1a somme ds leurs parties. Par sxempls, dans ko toal sAccidents davion par type dopdamtions, lomgu'un svénament inchitun

' u Fotratnament » &t d' « lspection., Favenomaont et comprisbiling dans los 2 parties,
Asroneds imaiticelds an Canads, exclnt ke ehra-léger,

sanlo fiods dees o total.

ot low mvires types d adronafs amilyimes.

PO T PR 1

polfiarss, grrecop

tiques 2017 m 15

éronau

ts a

evenemen
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Tahblean 9
Incidents d'aéronef devant #re signalés

207-201T
T TME MMF nNl0 011 112 23 M4 015 XDl 20T
Incidents par type E74 BET M} Bl3 &7 6 686 2THN TR E3 ¥
Mﬁnﬁnm.fhd‘m I8 1 133 o6 120 101 1135 M 1 138 171
Duchmiton d'eme s gy ®E 314 313 awm Wi 2w MWl 313 B3 3 HE
Panma potour g 10 17 BT 95 50 B3 4 D 1o 5E
Fumsés | Incandie 123 107 o7 Bl 3] 7 &7 EE -1 3] k2
Collision 13 B 2 ¥ ¥ ] 13 16 E 13 M
Difficaliis do matirive 41 kL 4 . 3l 33 23 0 = 35 3
Incapacitg de léquipags &3 T » bl 26 L 3B 36 ] & T
Incidant lié 3 des marchandises dangarsuses 3 1 3 1 o 1 3 4 Q 1 Q
Duprasmurisation 13 17 ] 11 16 13 14 12 16 14 X
Manquo s carburamt B 7 4 & L] 1 2 L] 17 15 17
Sortis de piste 2 18 2 13 1 10 b 20 17 18 n
Bimrrmis carbermt o 1 o o o 0 o 0 Q 1 3
Largage do b chargs 3 5 3 L) L 1 4 ] 14 5] X
Dubillans de I botts & transpxission o de b botls dangrenage: 1 o 3 1 1 2 o 1 1 3 1
Incidents par type d'exploitant B4 BET TMY Bl3 &7 6 2GR TR TR BB 0 MM
Commarcial 3 B3 TM TB0 &0 601 63F 67 ™1 TEF B3
Aviom de ligne [T0F) 363 B0 485 51 44 A9 430 42 0 @7 40 6D
‘Transport ragiomal [TH) T3 4 88 B& 73 7B 50 103 -+ 7 T2
T adriam (03] 5 36 43 5 o) 26 33 Bl 112 1] 103
‘Tranvail admam {T02) v ) R ] 15 11 12 4 45 43 H
Avion stranger | Autres types. agplodtint: commercizex (z) N0 186 146 1Bl 114 113 113 B3 ] 11 51
Eat 18 16 n 3 13 20 20 13 15 E 13
‘Compagmia (b} 43 b | 5 18 n 20 20 18 4 0 0
Exploitant prive | .r!m:nﬂ:.-pu daxploitants (c) vl 3 1 n 23 19 15 3l &2 & &
Incidents par type d' E74 BET TM} Bl3 &7 6 686 2 TIH TR 3 M
i B4 BM TR TEE 63 624 670 3 ™Y 75 B
Halicoptars n 1% i | i 20 17 20 30 47 k- 3
Ultrz-légars ot autres types Tadrones (d) o o 1 1 o L o 3 £ 7 4
Fombre d'séromeds B2 & des incidents (£) W3 s 916 M6 TR0 TAR3 O THT BEE O BET BT 1S
Avions 1o0e 1033 853 541 Te 716 m ] B3X  S1 1002
Halicopiares n 1% n k7 20 17 20 30 47 k- n
Ultrz-légars ot autres types Tadrones (d) o o 1 1 o L o 3 E 7 4
Incidents par provinee | ferTiboire B4 BET TMY Bl3 &7 6 2GR TR TR BB 0 MM
Tarme-Nomu-ot-Labrador 1% | 16 30 14 17 24 ] ) 31 n
Do Prince-Fdouard 1 2 2 o U L 2 L 1 4 1
Rarmlke-Ecoia 26 ] 18 3 19 17 11 ] L] 17 ol
Horrean-Fromswick 17 12 3 1 T T T B 8 8 4
Cradhec BT 17 57 108 126 107 122 B9 118 18 133
‘Ctario 3 73 183 176 178 153 166 157 152 166§ IN
Btk 2 w 4 B il 3l il il H 7 =
Sadatrhowan i 8 18 1% 11 18 7 n | il L]
Albarta B0 R -] B4 B2 Bl 103 BB 17 g 17
‘Colombis-Hritanmique 133 120 18 13 6 101 59 132 1 137 101
Yulon 4 4 ] 4 3 4 3 L] -] ] ]
Tarritodros. dn Meord-Cusst 7 7 1’ b | 30 17 16 3 17 L) X
Nz 14 17 B i | 19 19 10 20 15 15 13
Antres espaces oo la circulation sinenns est sous s conirtile 23 1 n 2% a5 13 19 10 15 25 13
camadion.
A Tétramgar & T &7 B2 33 L 39 3B &2 13 185
Domiss produites ke 11 fewmer 2018
Lz incidants devant & signakis ko wont condftrmdment & I réglemanttion dn BST wer I dachration obitgrinine dawnsments.
Ls nowrvean réglament du BET eat antwé en vigneur le lar juillet 2014 Fx verts des nowvslles mxipences. de rappot, los 2 a) les

e d e mase manmals cartifiés . décollage supdnisas 4 2250 kg (anrieemament 700 kg); hjﬂmﬁ.qhhumd‘mmhﬁﬂ-:imﬁMth
partic V1T dn Raglemont de Maviation cinadian.

L totenx pemrant ne pas dgaler by somme de ko partiss. Par axerplo, dans ke total « Incidants par type dadnomat +, Jomsqu'on svénsmant imchrt un avion ot un
Isalicopiars, [avenement est comptabiliss dms low 2 partios, mais une seuls fois dams e fotal.

a Inchut los opérations adricnmes Gtrangares (partie T01), ot ks mminds do formation am pilotge (partis 406).

b A compier da fvriar 3015, ks axplodtenis de scooypmpmies sonk compis commss des. exploitamts privés.

. Inchut los axploitants prives: (partie §0-7), Taviation de loidr, ot ke exploftants privés stangers.

d Inclet Jes montgolfisre:, pyrocopbares, plamems, divgestbles, delaplanes, vabimies sdrens non habdes (AN et les atmes types d' sdromaft similvires

& Lo o Monbm 4 b & des mod » st une somme dadroneds, tons les amires dormdos sont des sommmations acodant

18 ®m Sommaire statistique des événements aéronautiques 2017



Tablean 10
Incidents devant &tre sipnalés és 3 un aéronef immatricalé an Canada

207-201T
T TME MMF nNl0 011 112 23 M4 015 XDl 20T
Incidents par type @1 T 68 288 56 5 5% 64 T T B
mam;mu‘m I3 4% 137 1T 16 L. 103 B 10 1x7 158
Duchmiton d'eme s gy IB§ 234 23T 138 X4 W W\l M B0 M3 IS
Panma potour 108 58 54 &7 E7 ?? 0 M oz =3
Fumsés | Incandie 106 50 B4 ) &7 ) 33 i ] = T3 4
Collision 2 T 7 ] 4 14 L3 T 1§ B
Difficaliis do matirive 38 . 18 24 7 3l f#] 36 b ] 30 32
Incapacitg de léquipags &8 76 7 48 26 3B 36 33 L (3] T+
Incidant lié 3 des marchandises dangarsuses 3 1 3 1 o 1 3 ] Q 1 Q
Duprasmurisation 11 13 3 U] 13 13 10 10 14 13 18
Manquo s carburamt 4 4 4 & 3 4 2 3 15 11 16
Sortis de piste 7 16 B B 10 8 T 17 17 14 1
Bimrrmis carbermt o 1 o o o 0 o 0 Q 1 3
Largage do b chargs 3 5 3 L) L 1 4 4 13 5] X
Dubillans de I botts & transpxission o de b botls dangrenage: 1 o 3 1 1 1 o L 1 3 1
Incidents par type d'exploitant L] TE 68 &4 S M S 64 T T Bl
Commarcial &0 T4 &0 &0 350 4 532 6 64 2 TF KN
Aviom de ligne [T0F) 363 383 485 JIB 445 A 40 M B W &R
‘Transport ragiomal [TH) T3 4 88 B& 73 7B 50 103 -+ 7 T2
T adriam (03] 5 36 43 5 o) 3 33 Bl 112 1] 103
‘Tranvail admam {T02) 17 ) il ] 15 11 12 31 47 43 H
Amires, types dexploitants commercin (2] 40 7 7 41 7 17 13 ] 18 3z =
Eat 7 13 12 1% 13 17 19 11 15 L] 13
‘Compagmia (b} 3 17 18 13 13 13 13 11 X 0 0
Exploitant prive | .r!m:nﬂ:.-pu daxploitants (c) 18 26 vl 1% 21 16 14 7 b7 & B
Incidents par type d' 1 T8 68 64 S 53 25 64 0TI T EA
i LLE] Ti1 H 338 319 3% 631 26T & EIS
Halicoptars o 1% i | il 20 16 20 7 ] k- 3
Ultrz-légars ot autres types Tadrones (d) o o 1 1 o L o 3 £ L] 4
Fombre d'séromeds B2 & des incidents (£) B3 8@ T4 B &0 6 6Bl 0 TM BN B3 T
Avions El3 B Til TIE 630 603 66l TH ™S TR YW
Halicopiares o 1% n il 20 16 20 7 + k- n
Ultrz-légars ot autres types Tadrones (d) o o 1 1 o L o 3 E L] 4
Incidents par provinee | ferTiboire L] TE 68 &4 S M S 64 T T Bl
Tarme-Nomu-ot-Labrador 1o 13 7 13 10 10 17 13 X I I
Do Prince-Fdouard o 1 1 o o L U L 1 4 1
Rarmlke-Ecoia 17 12 13 1% 14 9 9 19 17 12 17
Horrean-Fromswick 12 T 3 B 3 T 4 L] 8 8 3
Cradhec 50 56 ki B 14 B4 86 Bl 103 5 126
‘Ctario ml m 18 14 e 127 142 139 141 14 10
Btk 43 48 40 45 ] 7 2] 411 + 7
Sadatrhowan 16 26 16 13 11 14 26 7 L] il 18
Albarta ] 76 2 T4 73 93 93 110 13 (4]
‘Colombis-Hritanmique Do 103 41 134 6B B7 3 123 37 1% 100
Yulon 4 1 ] ] 3 ] 3 k] -] ] 3
Tarritodros. dn Meord-Cusst 7 7 1’ 1% 30 17 16 3 17 E X
Nz L 14 7 17 16 13 10 16 14 15 14
Antres ot b circulation sdrienns est sous e conirtils
i 3 3 & 3 3 3 3 2 4 7 3
A Tétramgar & T &7 B2 33 L 39 3B &2 13 185
Domiqs produites ke 11 fimmaer 2018
Lz incidants devant & signakis ko wont condftrmdment & I réglemanttion dn BST wer I dachration obitgrinine dawnsments.
hmmhmw“uwhIIJ'mH'H]H.Elmhmdhmtlwuthl 2 a) les
adrmnads d e masse manmale cartifiss m d g supariews 4 2250 kg {antiricemament 700 k); b}lﬁmﬁ.qhﬁumﬂ‘nnmhﬁﬂmamﬁcnﬂn_th

partie VI dn Baglament de Maniation cinadian.

L totenx pemrant ne pas dgaler by somme de ko partiss. Par axerplo, dans ke total « Incidants par type dadnomat +, Jomsqu'on svénsmant imchrt un avion ot un
Ewilicopias, ['swenament est comptabilise dans low 2 partios, mais e seuls fois dams le toal.

2 Inchit los opdrations adrienmes stmngeres (parts 701, ot les mmites de formation m pilotags (partie $06).

b A compier da fvriar 3015, ks axplodtenis de scooypmpmies sonk compiés commss des. axploitants privés.

. Inchut los sxcplioitants prives. (partie 6047, Iaviation de boixdr, of los explofants privés stangems.

d Inclet Jes montgolfisre:, pyrocopbares, plamems, divgestbles, delaplanes, vabimies sdrens non habdes (AN et les atmes types d' sdromaft similvires

& La « Momnhbme d'adromalt ligs 2 dos incidants » ovt mns somme dadronsf, tous bes amtros dormsos sont des sommations Saccidant
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Tableau 11
Nombre d'sccidents s 3 un avion par phase de vol et par catéporie d’événement sélectionnés

HWT-2017
W7 2ME 109 2010 1L 2002 2013 2014 1015 200§ 2007 Tweal
Alarret | Circulation 16 13 I 17 15 17 13 16 19 16 185
Callisiom snec mn objet -] & ] L] ] T B & 3 3 ] !
Caollisicm avec e adronef an owomvement 2 4 3 1 1 p 1 3 5 4 3 20
Piqua / Capotags 0 1 1 s 3 3 3 L 3 2 1 2
Train datharrivsage | affsissameant | sscamotags ) 1 0 + 2 3 0 1 1z 1 i’
Parte de malinee 1 (] 1 3 a 3 4 L a a (] 3
Anirea dvamamants. 14 & L] B 9 ] 11 o 12 13 14 110
Decollspe 5 40 4% 4 41 H 40 48 53 47 45 5
Calliziem avec ko relicf 10 o 14 15 11 n 11 10 12 13 13 147
Parte de mattive 12 T 15 13 12 17 T 18 L] 11 T 130
Callisiom anec mm objet 17 14 1& 13 9 17 B 11 1% 12 B 143
Evdnamant m decolbage | & Iatiurmisage 16 b 13 3 13 12 ] 11 11 14 13 139
Parte do pmissance 14 14 12 14 11 & 13 16 12 10 1 132
Anires drdmamants, 37 1+ 34 35 % 33 26 k23 30 3o I IW
Creisitre » M4 41 i E1l H 34 13 » 1% 35 338
Parto do paissanca 11 18 26 3 14 13 13 14 E 12 13 161
Attarriusags forcd ou par précantion / Amssrisiags frcd § 14 1w 1 13 g 8 7 5 4 i m
Collisiom avec ke relief ] 3 o B ] B 10 3 4 3 3 3
Evanamant bt 4 nno compoants | 1 1 syshama 3 3 4 4 1 2 3 2 3 Q 3 30
Anirea drdmamants. 12 14 20 20 1 13 18 14 15 1 sl 186
hlsnoemyre 1z 12 3 11 ) 10 12 4 n 12 11 110
Collisiom avec ke relisf & 3 z 3 ] T T L 7 3 T 38
Parto de mattrice 3 3 1 3 1 4 1 1 2 3 4 28
Callisiom avec =n objet 2 4 ] 7 1 1 2 L 2 3 1 -
Parte de paissance Q 4 1 1 3 1 o o 1 2 1 14
Anire dvdnamants. 4 & 1 3 9 2 3 3 4 -] 2 43
Approche i Fi 31 fa ) =} n 31 | » 18 Pl |
Caollisiom avec k e 5 B 1% 11 T & & T 12 5 & B3
Parte da poissance T 3 T 7 2 o 11 [ 2 3 & b
Collisiom anvec = objet 9 B 3 [ ] 1 T o 7 -] T 7
B Lié 4 une comp I A sy & 3 e 2 ] 3 3 4 2 Q 1 40
Attarrivsags forcé ou par précantion / Amerrisiags Ercd 1 3 + 3 12 2 7 7 1 1 3+
Parto de mattrice 3 3 3 [ 3 4 3 1 4 1 o 35
Anirea dvanamants 14 T 14 10 ] 14 10 o 1 12 13 138
i 4 114 11 11 13 111 11§ M 1 113 5 1Ml
Sortie do pisie / Pisie it p- -} 17 24 4 n 25 28 14 3 0 1 7
Collisiom avec mn objet 32 1 23 25 ® 25 18 20 » Pl 13 40
Train datrérissags | afsisamant | scamatags ) W 1|® 18 ¥ M MW 1T W W W\ 247
Piqua / Capotags ¥ w M 1\ I7T MW W 17 W 33 W 13
Parto de mattrize x5 16 23 20 17 1) 12 n 2 3 & 1ED
Attaryizszge bratal 35 16 1% 3 X n 13 14 10 17 1% 208
Collisiom avec ke relief I 12 16 1B 16 18 12 a1 n 12 T 1ED
Trxin dattarissages non sortis 11 B 12 7 3 T 10 7 10 9 4 BE
Attarrivsage forcé ou par précantion / Amerrisage frcs & b 11 5 3 ] 11 3 12 18 18 103
Anires dramamants, b 38 k1] 47 49 42 43 2B ki) T 50 546
Suivant l'impact 13 13 13 Fa} n 18 13 17 a7 F1 4 153
Incandio / Explosion / Femio 1 ] g 15 [ T T & 13 9 3 a2
Anires drdmamants, & 3 & 5 5 11 & 13 P 48 37 167

Diomnias produites b 11 fvriar 1015

Les accidants somt sigmalds coxdfor 2 b e ion du BET sur la déclaration oblipatoms d'emmamants.
Les totenx o' dgalont pas 1a somme de leurs parties. Par e, dans [a phase «Dcollages, 53 mm inchut une wParte do matttise: ot une sParts do puissances
l'émimamant ast compihiliss dans les 2 parties, mads mne senks fois dans ks total
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Tahleanm 13

phase de vol et par catézorie d'événement selectionnée
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Tableaun 14
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Définitions

Les définitions suivantes s'appliquent aux événements aériens qui doivent étre signalés en vertu de la Loi
sur le Bureau canadien d'enquéte sur les accidents de transport et de la sécurité des transports et du

Reglement sur le Bureau de la sécurité des transports.

Evénements aéronautiques

Tout accident ou incident lié a l'utilisation d'un aéronef; et
toute situation dont le Bureau a des motifs raisonnables de croire qu’elle pourrait, a défaut de

mesures correctives, causer un accident ou un incident décrit ci-dessous.

Accident aéronautique devant étre signalé

Accident résultant directement de I'utilisation d'un aéronef au cours duquel, selon le cas :

une personne subit une blessure grave ou décede du fait :

e d'étre a bord de I'aéronef,

e d'étre entrée en contact avec une partie quelconque de I'aéronef, y compris les parties qui s'en
sont détachées, ou

e d’avoir été exposée directement au souffle d'un réacteur ou d'une hélice, ou a la déflexion vers le
bas d'un rotor d'hélicoptere;

I'aéronef subit une rupture structurelle ou des dommages qui altérent ses caractéristiques de

résistance structurelle, de performance ou de vol et qui devraient normalement nécessiter une

réparation majeure ou le remplacement de I'élément endommagé, sauf s'il s'agit :

e d'une panne ou d'une avarie du moteur, lorsque les dommages sont limités au moteur, a ses
capots ou a ses accessoires,

e de dommages limités aux hélices, aux extrémités d'ailes, aux antennes, aux pneus, aux freins ou
aux carénages, ou de petits enfoncements ou perforations du revétement,

I'aéronef est porté disparu ou est inaccessible.

Incident aéronautique devant étre signalé

Incident qui met en cause un aéronef d'une masse maximale homologuée au décollage (MMHD) de plus

de 2250 kg ou un aéronef exploité en application d'un certificat d’exploitation aérienne délivré en vertu
de la partie VII du Réglement de l'aviation canadien et |'une des situations ci-aprés se produit :

un moteur tombe en panne ou est coupé par mesure de précaution;

une défaillance se produit dans une boite de transmission du groupe motopropulseur;

de la fumée est détectée ou un incendie se produit a bord;

des difficultés de pilotage surviennent en raison d'une défaillance de I'équipement de I'aéronef, d'un
phénomeéne météorologique, d'une turbulence de sillage, de vibrations non maitrisées ou du
dépassement du domaine de vol de I'aéronef;

I'aéronef dévie de l'aire d'atterrissage ou de décollage prévue, ou se pose alors qu'un ou que
plusieurs éléments de son train d'atterrissage sont rentrés, ou que I'extrémité d'une aile, un fuseau
moteur ou une quelque autre partie de I'aéronef traine au sol;
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e un membre d'équipage dont les fonctions sont directement liées a |'exploitation en toute sécurité de
I'aéronef subit une incapacité physique qui le rend inapte a exercer ses fonctions et compromet la
sécurité des personnes, des biens ou de I'environnement;

e il se produit une dépressurisation nécessitant une descente d'urgence;

e il se produit un manque de carburant nécessitant un déroutement ou la priorité d'approche et
d‘atterrissage au point de destination de I'aéronef;

e l'avion est ravitaillé en carburant inadéquat ou contaminé;

e il se produit une collision, un risque de collision ou une perte d'espacement;

e un membre d'équipage déclare un état d’'urgence, ou en signale un, que les services de la circulation
aérienne doivent traiter en priorité ou qui nécessite la mise en alerte des services d'intervention
d'urgence;

e une charge transportée a I'élingue est larguée de I'aéronef de facon imprévue ou par mesure de
précaution ou d'urgence; ou

e des marchandises dangereuses se répandent a bord de I'aéronef ou s’en échappent.

Collision

Une collision est un impact, autre que celui attribuable aux conditions normales d'exploitation, entre des
aéronefs ou entre un aéronef et un autre objet ou la surface terrestre.

Risque de collision

Un risque de collision est une situation au cours de laquelle un aéronef fréle la collision au point de
compromettre la sécurité des personnes, des biens ou de |'environnement.

Perte d'espacement

Une perte d'espacement est une situation au cours de laquelle I'espacement entre deux aéronefs est
inférieur au minimum prévu par les Normes d’espacement du contréle de la circulation aérienne de
lintérieur canadien, publiées par le ministére des Transports, avec ses modifications successives.

Blessure grave

e Une fracture d'un os (exception faite des fractures simples des doigts, des orteils ou du nez).

e Des déchirures qui sont la cause de graves hémorragies ou de lésions d'un nerf, d'un muscle ou d'un
tendon.

e Une blessure a un organe interne.

e Des briilures au deuxieme ou au troisieme degré, ou des brilures sur plus de 5 % de la surface du
corps.

e Une exposition vérifiée a des substances infectieuses ou a un rayonnement pernicieux.

e Une blessure susceptible de nécessiter I'hospitalisation de la victime.

Evénement lié aux services ATS

Tout événement lié aux services fournis par le contréle de la circulation aérienne, ce qui comprend sans
toutefois s'y limiter, le défaut ou I'impossibilité de fournir certains services, ou de s'occuper d’'une
situation d'urgence ou d'une perte d'espacement en vol.
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Evénement lié a la proximité d'aéronefs

Toute situation ou, de l'avis du pilote ou du personnel des services de contrdle de la circulation aérienne,
la distance entre les aéronefs ainsi que leur position et leur vitesse étaient telles que la sécurité des
aéronefs en cause ait pu étre compromise.

Exploitation

Toute activité durant laquelle on utilise un aéronef, a partir du moment ou toute personne monte a bord
en vue d'effectuer un vol, jusqu’au moment ou cette personne en descend.

Utilisateur

S'entend au sens du paragraphe 101.01(1) du Reglement de [‘aviation canadien.

Exploitants commerciaux

Les transporteurs qui assurent le transport de personnes ou de marchandises « contre rémunération » ou
qui effectuent des opérations particulieres comme la photographie aérienne, I'entrainement en vol ou la
pulvérisation agricole.

Avion de ligne

Avion utilisé par un exploitant aérien canadien, dans le cadre d'un service de transport aérien ou d'un
travail aérien comportant des excursions aériennes, et dont la masse maximale homologuée au décollage
(MMHD) est supérieure a 8618 kg (19 000 livres) ou pour lequel un certificat de type canadien a été
délivré autorisant le transport de 20 passagers ou plus.

Avion de transport régional

Avion utilisé par un exploitant aérien canadien, dans le cadre d'un service de transport aérien ou de
travaux aériens comportant des excursions aériennes, et répondant a |'un des criteres suivants :

e un aéronef multimoteur dont la MMHD ne dépasse pas 8618 kg (19 000 livres) et dont la
configuration prévoit de 10 a 19 sieges, sans compter les sieges des pilotes;

e un avion a turboréacteurs dont la masse maximale sans carburant ne dépasse pas 22 680 kg
(50 000 livres) et pour lequel un certificat de type canadien a été délivré autorisant le transport d'au
plus 19 passagers.

Aéronef de travail aérien

Avion ou hélicoptére exploité a titre commercial dans le cadre de travaux aériens répondant a l'un des
critéres suivants :

e pour le transport de personnes autres que des membres d'équipage de conduite;
e pour le transport de charges externes pour hélicoptére;

e pour le remorquage d'objets; ou

e pour |I'épandage de produits.
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Taxi aérien
Un aéronef exploité a titre commercial dans le cadre d'un service de transport aérien ou d'un travail aérien
comportant des excursions aériennes et qui est :

e soit un aéronef monomoteur;

e soit un aéronef multimoteur, autre qu'un avion a turboréacteurs, dont la MMHD ne dépasse pas
8618 kg (19 000 livres) et dont la configuration prévoit au plus 9 siéges, sans compter les sieges des
pilotes; ou

e soit un aéronef dont |'utilisation est autorisée par le ministre des Transports en vertu de la section 1
de la sous-partie 3 de la partie VII du RAC.

Exploitants gouvernementaux (Etat)

Le gouvernement fédéral et les gouvernements des provinces.

Aviation d'affaires

Les entreprises qui utilisent le transport aérien pour des raisons d’affaires.

Exploitants privés

Les personnes qui volent pour le plaisir, y compris dans le cas des vols ou il n‘est pas possible de
transporter des passagers ou une cargaison « contre rémunération ».
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